DIRECTIVA DE
EQUIPOS MARINOS

La Directiva de Equipos Marinos determi-
na, entre otros aspectos, las normas que
deben aplicarse para el ensayo de de-
terminados tipos de equipos, tales como
dispositivos de salvamento, equipos de
navegacion, radiocomunicacion, de pre-
vencién de la contaminacion maritima o
de proteccién contra incendios. AENOR
es organismo notificado para esta Direc-
tiva y recientemente ha emitido los pri-
meros certificados de conformidad.
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Seguridad
en el mar

a seguridad en el mar fue des-

de tiempos remotos una preo-
cupacion para el hombre, pro-
bablemente por la sensacion de inde-
fensién que provoca el propio medio
marino, pero no se tomo conciencia
de su importancia real hasta princi-
pios del siglo XX, cuando el hundi-
miento del Titanic en 1912 caus6 la
muerte de mas de 1.500 personas.
Este grave accidente concienci6 defi-
nitivamente a las naciones de la im-
portancia de adoptar medidas de pre-
vencion de la seguridad en el mar,
para lo cual se hacia necesario el con-
curso de todas ellas. Asi fue como,
por iniciativa del Reino Unido, se ela-
boré el primer convenio internacional
para la seguridad de la vida humana
en el mar: el Convenio SOLAS de
1914, el mas importante de todos los
tratados sobre la seguridad maritima.
La primera version del Convenio
SOLAS constituyé un punto de partida
que facilito el desarrollo de otros con-
venios internacionales que se ocupa-
rian de prevenir los diferentes riesgos
que surgian, asociados a la navega-
¢ion, como consecuencia del aumen-
to del trafico maritimo a lo largo del
siglo XX. Entre otros, se consideraban
los naufragios, abordajes, colisiones,

corrimientos de la carga, explosiones,

incendios, contaminacion de los ma-

res, etc. Estos convenios fueron:

e COLREG: convenio sobre reglas
internacionales para prevenir coli-
siones en el mar (en vigor la ver-
sion de 1972).

* MARPOL: convenio internacional
para prevenir la contaminacion de
los buques (en vigor la version de
1973).

e SOLAS: convenio internacional
para la seguridad de la vida hu-
mana en el mar de (en vigor la
version de 1974).

El nimero de buques que surca-
ban los mares crecia, asi como la di-
versidad de las cargas que se trans-
portaban, de manera que la nave-
gacion, considerada hasta entonces
como un arte, comenzaba a deman-
dar soluciones cientificas y tecnologi-
cas para cubrir todos los riesgos que
surgian de esta nueva situacion. De
este modo, los progresos técnicos re-
lacionados con la navegacion y otros
factores diversos, fueron dando lugar a
sucesivas actualizaciones del convenio
SOLAS, hasta su version de 1974, ain
vigente en la actualidad. Hoy, en el si-
glo XXI, el transporte maritimo inter-
nacional representa aproximadamente

AENOR inicia su actividad como organismo notificado
en el ambito de la Directiva de Equipos Marinos,

evaluando el disefio de equipos de proteccion contra

incendios y el sistema de aseguramiento de la calidad

~aplicado para el control de su fabricacién

el 80 % del transporte mundial de
mercancias entre paises.

La Organizacién Maritima Interna-
cional (OM) es el organismo especia-
lizado de la Organizacion de las Na-
ciones Unidas y la autoridad mundial
encargada de establecer las normas
de seguridad, proteccion y compor-
tamiento ambiental que deben con-
siderarse en el transporte maritimo in-
ternacional. La OMI se cre6 en 1959,
con la tarea inicial de adoptar una
nueva version del Convenio SOLAS.
Actualmente, su funcion principal es
establecer el marco normativo inter-
nacional para el sector del transpor-
te maritimo, que cubra el proyecto,
construccion, equipamiento, dotacion,
funcionamiento y desguace de los bu-
ques. El comité de seguridad mariti-
ma es el principal organismo técnico
de la OMI en cuestiones relativas a la
seguridad y lleva a cabo su labor con
la asistencia de diversos subcomités
que elaboran las resoluciones y circu-
lares donde se establecen los requisi-
tos para los equipos marinos.

La Directiva de Equipos
Marinos: MED

En los anos noventa, el Consejo de la
Unién Europea considero, sobre la ba-
se de la experiencia acumulada, que
aun existiendo convenios y normas
de seguridad internacionales, su apli-
cacion no era homogénea en todos
los Estados miembro, lo cual se tradu-
cia en la existencia de diferentes nive-
les de seguridad. Esta situacion inde-
seada aconsejaba buscar mecanismos

que lograsen la aplicacion uniforme de pp
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M los instrumentos internacionales (con-

venios de la OMI, resoluciones, circu-
lares y normas internacionales de prue-
bas) para hacer converger los diferen-
tes niveles de seguridad existentes.
Para conseguir estos objetivos se
hacia necesario armonizar reglas co-
munes sobre la aplicacién de los re-
quisitos y los procedimientos de eva-
luacion de la conformidad de los
equipos instalados a bordo de bu-

previsto instalarse a bordo de bu-

Los procedimientos de evaluacion
de la conformidad previstosen la

Directiva de Equipos Marinos siguen ;;eg‘;j(lrisz'gf;?::ijz ‘;';i‘;'}fgfseie
los mismos principios que los de otras  gen la aprobacion por parte del Es-
Directivas de nuevo enfoque tado del pabell6n (nacion a la que

ques. De este modo surgi6 la Directi-
va 96/98/CE sobre equipos marinos,
conocida como MED, que comenzé
a aplicarse en la Union Europea el 1
de enero de 1999, con dos claras fi-
nalidades: mejorar la seguridad en el

ques de la UE y para los cuales los
instrumentos internacionales (con-

mar y la prevencion de la contami-
nacién marina; y garantizar la libre
circulacion de los equipos dentro del
espacio econémico europeo, esto es,
los Estados miembro de la Union y
los Estados AELC (Asociacion Euro-
pea de Libre Cambio).

La MED vino a complementar el
marco reglamentario internacional, es-
tructurado hasta entonces en los dis-
tintos convenios internacionales de se-
guridad maritima y en las normas ela-
boradas por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) y los organismos
internacionales y europeos de norma-
lizacién. En linea con el propdsito de
otras reglamentaciones de la UE so-
bre seguridad de productos, la armo-
nizacién en la MED de los distintos
criterios de diseno, fabricacion y ren-
dimiento de los equipos instalados a
bordo de buques, pretendié favorecer
el mercado interior de estos equipos y
su libre circulacion.

A diferencia de estas otras regla-
mentaciones de la UE que estable-
cen el marcado C€ de los produc-
tos, la MED estableci6 como marca

de cumplimiento de sus requisitos la
denominada marca de la rueda de
timon, bien conocida en el sector de
la seguridad maritima. Los equipos
marinos que cumplen los requisitos
de la MED y que estan provistos de
la marca de la rueda de timén pueden
circular libremente en el mercado in-
terior de la Union e instalarse a bor-
do de buques que enarbolen el pa-
bell6n de cualquier Estado miembro
y Estados AELC (Islandia y Noruega).
Cabe destacar que el 27 de fe-
brero de 2004 la Unién Europea y
EE. UU. firmaron un acuerdo de re-
conocimiento mutuo sobre equipos
marinos, en virtud del cual ciertos
equipos marinos certificados bajo la
MED también son aceptados para la
comercializacion en los Estados Uni-
dos, sin necesidad de pruebas adi-
cionales o certificacion, y viceversa.

Los equipos marinos
El campo de aplicacion de la
MED se refiere al equipo que esta

pertenece el buque).

En la actualidad la MED se aplica a
siete grandes familias de equipos ma-
rinos, para los que alguno de los con-
venios requiere aprobaciones:
¢ Dispositivos de salvamento, co-
mo chalecos salvavidas, benga-
las de mano o balsas salvavidas
(SOLAS 11D.

Prevencion de la contaminacién
maritima, como oledmetros, siste-
mas de tratamiento de aguas sucias
o0 analizadores de dxido de nitrége-
no (MARPOL).

Equipo de proteccion contra in-
cendios, como extintores portati-
les, guantes de bomberos, puer-
tas contraincendios, superficies y
revestimientos de pisos, muebles
tapizados, articulos de cama o val-
vulas de mariposa (SOLAS II-2).
Equipos de navegacion, como
compds magnético, equipo de ra-
dar, radiogoniémetro o equipo
GPS (SOLAS ).

* Equipo de radiocomunicacion, como

receptores de sefal, radiobalizas o

radio de ondas (SOLAS IV).



e Equipo prescrito por el COLREG
72 (luces de navegacion).

* Equipo conforme al capitulo II-1
del SOLAS (detectores de nivel de
agua).

La MED especifica para cada equi-
po marino las normas de ensayo
que deben aplicarse. Segun el tipo
de equipo pueden ser normas euro-
peas o internacionales, resoluciones
o circulares de la OMI.

Procedimientos de
evaluacion

Los procedimientos de evaluacion
de la conformidad previstos en la
MED para los equipos marinos si-
guen los mismos principios que los
de otras Directivas de nuevo enfo-
que. Asi, aunque varia en funcion del
tipo marino en cuestion, por lo ge-
neral se requiere un examen C€ de
tipo (Médulo B). Este procedimien-
to requiere que el organismo noti-
ficado lleve a cabo una evaluacion
del disefio del equipo marino, que
incluye la realizacién de ensayos so-
bre un ejemplar representativo de la
produccién considerada.

El examen CE de tipo debe com-
plementarse posteriormente con
la evaluacion de la produccion en
serie, para garantizar que ésta se
efect(a de conformidad con el tipo.
La evaluacién de la produccion puede

consistir, bien en ensayos sobre los
lotes de equipos fabricados (Médu-
lo F), o bien en auditorias al sistema
de calidad aplicado por el fabrican-
te (M6dulo D o B). La MED también
contempla el procedimiento de eva-
luacién por unidad (Médulo G), apli-
cable en ciertos casos para equipos
marinos que no se fabrican en serie
sino de manera unitaria.

En 2016, después de 17 afos de
implantacion de la MED, comenza-
ran a aplicarse las disposiciones de
la nueva MED; esto es, la Directi-
va 2014/90/UE sobre equipos ma-
rinos, que se ha desarrollado co-
mo respuesta al denominado New
Legislative Framework (Decision
n°® 768/2008/CE), con el objeto de
mejorar las condiciones de comercia-
lizacién de los productos. Sin embar-
go, la nueva MED no incorpora cam-
bios que afecten al contenido técni-
co y por lo tanto a los requisitos de
seguridad de los equipos marinos.
El pr6ximo 18 de septiembre sera
la fecha de inicio de aplicacion de la
nueva MED 2014/90/UE.

AENOR, organismo
notificado

Dentro de las actividades de eva-
luacion de la conformidad que
desempeiia AENOR como organismo
notificado en el ambito reglamentario,

se incluyen las correspondientes a la
Directiva 96/98/CE sobre Equipos
Marinos. La Subdireccién General de
Seguridad Maritima, Contaminacién e
Inspeccién del Ministerio de Fomento
ha ampliado recientemente el alcance
de la autorizacion AENOR como or-
ganismo notificado para la MED, tras
completarse el proceso de acreditacion
de la competencia técnica.

De este modo, el alcance de las acti-
vidades de AENOR en la MED se ex-
tiende al grupo de equipos marinos
para los que esta Directiva requiere ca-
racteristicas de comportamiento ante
el fuego. Es el caso del capitulo deno-
minado Equipos de proteccion contra
incendios (items A.1/3) para los que se
establece como norma de ensayos el
Cadigo PEF 2010 — Cédigo internacio-
nal para la aplicacién de procedimien-
tos de ensayo de exposicion al fuego.
Las autorizaciones de AENOR en el
ambito de esta Directiva cubren tanto
la fase de evaluacion del disefio de los
equipos (Médulo B) como la evalua-
cion de la produccién, mediante apro-
bacién de sistemas de aseguramiento
de la calidad (Médulos Dy B).

AENOR ha emitido recientemente
los primeros certificados de conformi-
dad con la MED para el equipo ma-
rino superficie y revestimiento de pisos
con caracteristicas de débil propaga-
cion de la llama. »



